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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Fragen zur StUB, CSU-Antrag

Stand Marz 2024



1. Guterhallenunterfihrung Aoy

Wie tief wird die Unterfihrung der StUB unter der Bahnlinie in der Guterhallenstral3e liegen?

« gem. Abstimmung mit der Feuerwehr lichte Hohe von 4,30 m (bestehende Giterhallenunterfiihrung:
lichte HOhe von etwa 4,20 m, mit einer Durchfahrtshohe von 3,9 m beschrankt)

« Fahrbahnoberflache der neuen Unterflhrung liegt ca. 0,50 m tiefer als die der bestehenden
Unterfiihrung

StUB-Unterflihrung im Gleisbereich
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1. Guterhallenunterfihrung di o

Ab wo muss die StUB in die Unterfihrung einfahren und ab wo wird eine Stitzwand bendtigt?

« Die StUB wird 0stlich der Unterfihrung der DB-Gleise etwa 4,5 m vor Beginn der bestehenden
Guterhallenunterfiihrung in die neue Unterfiihrung einfahren

« Die StUB wird westlich Goethestral3e zuerst in einem Trog gefuhrt. Die nordliche Trogwand fungiert
hierbei als Stutzwan m ,T10° A

« Die sudliche Tro%wand wird als Sockel mit einer maximalen H6éhe von ca. 0,60 m ausgebildet. Zur
Abgrenzung zur StUB-Trasse ist hier ein Gelander vorgesehen.
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1. Guterhallenunterfihrung ajgeilm

Die StUB soll in Tieflage bis zur Regnitzstadt (derzeit Gro3parkplatz) gefihrt werden. Wie hoch
sind die Kosten fur dieses Bauwerk vom Einfahren in der Giterhallenstral3e bis zum jetzigen

GrolRparkplatz?

« Gemal Kostenschatzung (10/2023) ergeben sich Netto-Investitionskosten i.H.v. 21.665.000 € inkl.
Unterfiihrung einschlieB3lich Stitzwande, Ersatzneubau Geh- und Radwegbriicke Uber
Guterhallenstral3e (Zugang zu Gleis 1); Ersatzneubau Treppenanlage Unterfiihrung Innere Brucker
Stral3e unter DB-Gleisanlage, Ersatzneubau Fernwarmebricke Guterhallenstral3e, Mischwasserkanal
iIm Rahmen der Unterquerung der DB-Gleisanlagen
(MalRnahmen aul3erhalb der DB-Gleisanlagen)

« Kosten flr Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung und Planung sind in der
Gesamtkostenschatzung als prozentualer Wert tber alle Bauwerke berlcksichtigt.

Was geschieht mit den dort platzierten Bauwerken, z.B. dem ,,TIO“ / , Fifty-Fifty“?

« Die Gebaude bleiben erhalten und weiter nutzbar. Dabei wird aus Stabilisierungsgrtinden ein
Teilbereich der Gebaude baulich unterfangen.
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2. Unterquerung A73 ajj= ifmy:

Im weiteren Verlauf soll die StUB unter die A73 Frankenschnellweg geftihrt werden. Wie tief
verlauft dieses Bauwerk?

« Fahrbahnoberflache des Unterfiihrungsbauwerks wird an der tiefsten Stelle etwa mittig unter der A73
ca. 6,5 m unter der Fahrbahnoberflache der Autobahn liegen. Damit liegt der tiefste Punkt der
Unterfiihrung etwa 4,0 m tiefer als der westliche Bahnhofszugang.

« Zum Vergleich: Die derzeitige Fahrbahn der Munchener Stral3e liegt etwa 4,5 m Uber dem westlichen
Bahnhofszugang.

Wie breit wird dieses Bauwerk?
« Das Bauwerk fiir die StUB hatte ungefahr eine Breite von ca. 9 m.

« Gesamtbreite des Bauwerks (einschliel3lich Wande) je nach einseitig bzw. zweiseitig angeordneten
Geh- und Radweg mit einer jeweiligen Breite von 7,50 m: ca. 17 m bzw. 25 m.

» Festlegung durch die Stadt Erlangen als Baulasttrager der Geh- und Radwege noch nicht final
getroffen
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2. Unterquerung A73 ajj= ifmy:

Was geschieht mit dem dort verlaufenden Hauptsammler der Stadt Erlangen?

« Der Hauptsammler im Bereich der Autobahn muss verlegt werden. Diese MalRnahme wurde und wird
in enger Abstimmung mit dem Entwasserungsbetrieb der Stadt Erlangen geplant und ausgeflhrt.

Wie wird dieses Bauwerk gegen Hochwasser geschutzt?
« Die Grundwasserwanne wird ca. 0,50 m uber die Hohe des Hundertjahrigen Hochwassers gefiihrt.

Was kostet das Unterfuhrungsbauwerk unter der A73?
« StUB-Kosten der Unterfuhrung liegen bei 10.420.000 €
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3. Regnitzquerung ajgeilm

Daran anschlielend wird die StUB Uber die neue Talquerung gefuhrt. Gibt es hier schon den dafir
bendtigten Grunderwerb? Wurde schon an die Grundsticksbesitzer herangetreten?

 FUhrung z.T. auch Uber stadtische Grundstiicke = Verringern von privatem Eingriff

« Bisher fand kein Eigentiimerkontakt und Grunderwerb statt, finale Entscheidung flir Querung erst vor
kurzem im Stadtrat gefallt

Kann es zu Enteignungen fihren? Wenn ja, wie lange dauern derartige Verfahren?

« Enteignungen sind wie bei jedem Verkehrsprojekt auf Grundlage eines Planfeststellungsverfahrens
moglich

« Dauer abhangig von Verhandlungsverlauf, Gutachten und Kapazitaten der zustandigen Behorden

« Um Verzogerungen im Bauverfahren bei einem zu erwartendem positivem Enteignungsbeschluss zu
vermeiden, wird in solchen Fallen von den Behoérden eine sog. vorzeitige Besitzeinweisung

durchgefuhrt, die es dem Vorhabenstrager ermdglicht, die vorgesehene Mal3nahme auch ohne
abgeschlossenes Enteignungsverfahren zu beginnen
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3. Regnitzquerung ajgeilm

Wie hoch belaufen sich die Kosten dieser Bricke?
« Gemal Kostenschatzung von 10/23 Investitionskosten von ca. 44.600.000 € netto

« Kosten fur Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung und Planung sind in der
Gesamtkostenschatzung als prozentualer Wert tber alle Bauwerke bertcksichtigt.

Ist das FFH-Verfahren schon abgeschlossen?

« Die Natura 2000-Vertraglichkeitsuntersuchung war Bestandteil des Raumordnungsverfahrens und ist
auch ein Teil des Planfeststellungsverfahrens

« untersuchte Belange des Habitatschutzes werden mit zunehmender Konkretisierung der technischen
Planung in der noch ausstehenden Genehmigungsplanung bericksichtigt

Welchen Umfang haben die Stltzen aufgrund der Statik?

« Umfang der Stltzen betragt gem. der durch das planende Biro erstellten Vorstatik in den
Regelbereichen im Regnitzgnitzgrund 2,23 m, Durchmesser 0,71 m.

« bei den gréReren Feldern im Bereich der Wohrmuhlinsel Umfang 3,15 m, Durchmesser 1,0 m
« StlUtzen werden aus Baustahl gefertigt
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4. FIaChen mjjuajm

Wie viel Hektar werden fir die StUB bend6tigt, die aktuell fur die Landwirtschaft genutzt werden?
« nach aktuellem Planungsstand ca. 18 ha, davon ca. 6 ha in Erlangen

« Inkl. Trasse der StUB, Bushaltestellen und -fahrbahnen, Park&Ride-Anlagen (P+R) und far
Betriebszwecke des OPNV; P+R Aurach inkl. Flache und Zufahrten enthalten, exkl. Anbindung an
Tank & Rast-Anlage

« Zum Vergleich mit Flachen im Stral3enbau: Die Autobahn-Anschlussstelle 84 Erlangen-Tennenlohe
umfasst eine Flache von ca. 15,4 ha, die Tank&Rast-Anlage Aurach an der A3 etwa 15,1 ha, das
Autobahnkreuz 83 Furth / Erlangen ca. 28,5 ha. Allein der Anschlussbereich B4 / Weinstral3e / Kurt-
Schumacher-Str. umfasst bereits etwa 6,5 ha.

Wie viel Hektar Ausgleichsflachen werden bendtigt? Wo befinden sich diese?

 Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) erfolgt die Ermittlung, Beschreibung
und Bewertung vorhabenbedingter Eingriffe sowie des erforderlichen Kompensationsbedarfs und die
Erarbeitung, Begrtiindung und Darstellung erforderlicher Mal3hahmen, vorrangig zur Vermeidung und
Minimierung von Beeintrachtigungen sowie zum Ausgleich oder Ersatz erheblicher
Beeintrachtigungen. Da dieser LBP erst in der noch ausstehenden Genehmigungsplanung in der
finalen Fassung vorliegt, konnen an dieser Stelle noch keine konkreten Aussagen zum notwendigen
Ausgleichsbedarf getroffen werden.
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5. Regnitzgrund s ilss

Wann wird der bendétigte Antrag fur die Baugenehmigung im Uberschwemmungsgebiet
Regnitzgrund fir die StUB bei der Regierung von Mittelfranken gestellt?

« Eine Baugenehmigung wird nicht beantragt.

« Baurecht fur das gesamte Projekt wird durch abschnittsweise Planfeststellungsverfahren nach dem
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) § 28 erlangt. Die Einreichung des Planfeststellungsantrags flr
den Abschnitt tber dem Regnitzgrund erfolgt nach derzeitigem Terminplan im Jahr 2027.

« Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens flr den ersten Abschnitt, das 2025 starten soll, wird die
prinzipielle Genehmigungsfahigkeit des Gesamtprojektes geprift.

Welche Auswirkungen auf das Uberschwemmungsgebiet und eventuelle Uberflutungsereignisse
sind durch die StUB zu erwarten? Welche entsprechenden SchutzmalRnahmen oder Vorkehrungen
sind geplant?

- Durch das Bruickenbauwerk sind keinerlei Auswirkungen auf das Uberschwemmungsgebiet und
eventuelle Uberflutungsereignisse zu befiirchten, da sich der Abflussquerschnitt und das
Hochwasserrtickhaltevolumen nicht nennenswert andern. Aus diesem Grund sind keinerlei
SchutzmalRnahmen oder Vorkehrungen erforderlich.
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6. Regnitzgrund ajje e

Welche Folgen hat der Eingriff in den Regnitzgrund far Flora und Fauna und den Erholungswert?

« Im Rahmen des artenschutzrechen Fachbeitrags erfolgt eine Prifung der Verbotstatbestdnde nach §
44 BNatSchG. Solche wurden nicht identifiziert. Der Abschlussbericht befindet sich noch in der
Erstellung.

« Es ist erfahrungsgemald davon auszugehen, dass insbesondere baubedingte Beeintrachtigungen
durch geeignete Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen komplett vermieden bzw. erheblich
reduziert werden konnen. Sofern es in Einzelfallen durch das Brlickenbauwerk zu einer dauerhaften
Beeintrachtigung kommt, werden flr einzelne Tierarten vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-
MaflRnahmen: continuous ecological functionality measures) vorgesehen. Die Wirksamkeit von CEF-
MalRnahmen ist fachlich anerkannt.

« Die Errichtung des Bruckenbauwerks ist nur mit einer punktuellen Inanspruchnahme von
Erholungsflachen im Regnitzgrund verbunden.

Entfallen Freizeitmdglichkeiten?
* Durch die Errichtung der StUB kommt es zu keinem Verlust von Freizeitmoglichkeiten.

* Die nicht markierte Flache zum Ful3ballspielen sudlich Weges ,,An den Seelochern® muss um wenige
Meter verlegt werden, da dort der zukiinftige Radweg und die Briicke langftihren.
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7. Brucke Main-Donau-Kanal ajpealmp

Wird die Bricke Kosbacher Damm / Adenauerring Uber den Main-Donau-Kanal (MD-Kanal) allein
aufgrund der mangelnden Tragfahigkeit ftr die StUB neu gebaut oder soll dieser Neubau auch
ohne Veranlassung durch die StUB in Angriff genommen werden?

« FUr die Nutzung der bestehenden Briicke Kosbacher Damm tber den MD-Kanal durch StUB und Bus
wurde eine statische Nachberechnung gemal Nachrechnungsrichtlinie flr Stral3enbriicken des
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Abteilung Straf3enbau durchgeftihrt.

« Die Nachrechnung wurde auch mit den Verkehrslasten aus dem Stral3enverkehr (mit dem sog.
Lastmodel LM1) bemessen.

« Als Ergebnis wurde festgestellt, das das bestehende Bauwerk nicht mehr statisch nachgewiesen
werden kann und auch aufgrund der bestehenden Konstruktion nicht mehr baulich verstarkt werden
kann. Daher ist der Neubau im Projekt StUB vorgesehen.

 Auf Basis dieser Nachrechnung musste das Bauwerk auch ftr die Nutzung durch den
Stral3enverkehr erneuert werden. Dies ware durch den Stral3enbaulasttrager, hier Stadt
Erlangen, zu veranlassen.
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8. Versorgungsleitungen ajje ijmp:

Wo muss aufgrund in der Stralde liegender Versorgungsleitungen der Stralenunterbau verandert
werden?

- Bezuglich erwartbarer Lasten auf querende Versorgungsleitungen ist die Stral3enbahn vergleichbar
mit der Uberfahrt eines Lkw. Die vorhandenen Leitungen sind i. d. R. ausreichend tief verlegt, so dass
sie durch den Stral3enverkehr und somit auch durch die StUB nicht beschadigt werden.

« Es miussen nur dort Versorgungsleitungen angepasst werden, wo diese langs unter der Trasse der
StUB verlaufen oder wo oberirdische Schachte / Schieber im Gleisbereich der StUB liegen. In diesen
Bereichen wird der Unterbau der Stral3e bei der Anpassung der Versorgungsleitungen mit erneuert,
wenn die Leitungen ausgebaut werden. Es wurde eine intensive Abfrage der Bestandsleitungen
durchgefihrt, die Planung zu den Verlegungen ist noch nicht abgeschlossen.

Wo miussen Versorgungstunnel angelegt oder umgebaut werden?

* Versorgungstunnel missen zum aktuellen Planungsstand nicht angelegt werden. Einzig fir die
Henkestral3e wird derzeit geprift, ob ein Versorgungstunnel aufgrund der beengten Verhaltnisse
sinnvoll ist. Die Herstellung dieses Tunnels kdnnte wahrscheinlich im Microtunnelingverfahren
(grabenloser Rohrvortrieb) erfolgen. Diese Methode ist kostengiinstig und minimiert die Eingriffe
wahrend der Bauzeit.
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9. Umsteigezahlen ajje e

Welche Umsteigezahlen auf die Stadt-Umland-Bahn werden zugrunde gelegt? Wie teilen sich die
Umsteigezahlen auf die verschiedenen Verkehrsarten auf?

« Im gesamten Untersuchungsgebiet steigen pro Werktag knapp 9.000 Fahrgaste vom MIV auf die
StuB um.

Aus welchem Untersuchungsjahr stammen die Berechnungen?

« Die Berechnungen wurden im Jahr 2023 durchgefiihrt und haben die jeweils letzt verfligbaren Daten
der einzelnen Verkehrstrager zu Grunde geleqgt.

Aktuelles zur StUB 14



a

10. Baustelleneinrichtung ajgeilm

Wo werden Baustelleneinrichtungen eingerichtet? Welche Flache wird fur
Baustelleneinrichtungen notwendig?

« Baueinrichtungsflachen werden fiir den Bau der StUB soweit mdéglich in regelméafigen Abstanden
angelegt.

» Die exakte Lage und Grof3e richtet sich dabei insbesondere nach der Flachenverfligbarkeit zum
Zeitpunkt der Baumal3nahme. Hier ist eine gewisse Flexibilitdt gegeben.

« Mit zunehmender Ausarbeitung der technischen Planung werden auch die Baueinrichtungsflachen
konkretisiert. Wo moglich werden fur die Baustelleneinrichtung Flachen genutzt, die zu einem
spateren Zeitpunkt im Bauablauf ohnehin durch die StUB oder andere Anlagen belegt werden.

« Die Baustelleneinrichtungsflachen missen naturgemaf nicht tber den gesamten Bauzeitraum gleich
bleiben. Eine genaue Angabe, welche Flachen genau genutzt werden sollen, ist zum jetzigen
Zeitpunkt jedoch weder maglich noch sinnvoll.
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11. Pendelstrome ajpealmp

Welche Daten liegen zu den Pendlerstromen von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der grof3en
Firmen und Einrichtungen vor? Ist bekannt, von welchem Startpunkt aus die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der grof3en Firmen und Einrichtungen einpendeln?

» Es liegen Daten zu den Pendlerstromen zwischen den einzelnen Stadten vor, diese wurden in das
Verkehrsmodell eingespeist.

* Mit den Stadtverwaltungen wurde die Verteilung der Arbeitsplatze auf die einzelnen Verkehrszellen
abgestimmt, worin die Erkenntnisse Uber einzelne Unternehmen bericksichtigt wurden. Von den
grol3en Arbeitgebern liegen z.T. Erhebungen zur Herkunft der Mitarbeitenden vor.
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12. Motorisierter Individualverkehr ajpealmp

Der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn fahrt einen Rickgang des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) von 47 Mio. Fahrzeug-km im Jahr an. Von welcher Gesamtfahrleistung
ausgehend reduzieren sich die eingesparten Fahrzeug-km?

» Die Zahlen sind beim Gutachter angefragt.

» Letztlich sind sie aber nur nice to have, der Untersuchungsraum entspricht einem viel gré3eren Gebiet
als die drei Stadte und enthéalt dadurch zahlreiche Fahrbeziehungen, die die StUB schon deshalb nicht
verlagern kann, weil sie da nicht lang fahrt (z.B. Firth)

» Die absoluten Zahlen (9000 Fahrgaste/Werktag vom MIV auf StUB verlagert bzw. 128.000 PKW-km
pro Tag) machen die Qualitat des Verkehrsmittels deutlich.
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13. Nutzen-Kosten-Indikator ajpealmp

Der Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) liegt jetzt Gber 2,0. Welchen Grund hat die Erhéhung des NKI?
Haben sich die prognostizierten Fahrgastzahlen erhdht oder liegt der massiven Erhdhung ein
anderer Faktor zugrunde (beispielsweise die Neubewertung umweltpolitischer Aspekte)?

- Die 2023 kommunizierte Anderung des Nutzen-Kosten-Faktors geht groRtenteils auf die Anderung der
Verfahrensanleitung durch das Bundesverkehrsministerium zurtick.

» Hierbei ist die Bewertung des Nutzens in erheblichen Teilen einer neuen Systematik unterworfen
worden.

- Daneben wurden auf Seite der Eingangsdaten aktuelle Daten herangezogen und das umgebende
OPNV-Netz aus dem Netz des Fahrplanjahrs 2022 entwickelt.
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14 BUSﬂGtZ mjjuajm

Welche Buslinien / Bushaltestellen sollen zuktinftig entfallen? Wird das Busnetz auf die StUB
abgestimmt?

« Das im Mitfall der Nutzen-Kosten-Rechnung unterstellte Busnetz ist auf die StUB abgestimmt — das ist
wesentliche Aufgabe der Mitfallerstellung im Rahmen der Nutzen-Kosten-Rechnungen und auch nach
Art. 2 Abs. 3 BayOPNVG geboten.

« Das neue Netz wurde auf Basis des Netzes des Fahrplanjahres 2022 entwickelt und nutzt die
hinzukommende Infrastruktur der StUB, wenn sie flr Busse mitnutzbar ist, insbesondere die
Unterfiihrung unter der Eisenbahn und die neue Regnitzgrundbricke.

« Dadurch ergeben sich vielfaltige Neukombinationen von Buslinien, z.B. ist die im Netz unterstellte 20
eine Kombination der heutigen 20 (im Erlanger Stadtgebiet) mit der heutigen 30 (im Nurnberger
Stadtgebiet), wohingegen die Funktion der 30 in Erlangen von der StUB Ubernommen wird.
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14 BUSﬂGtZ mjjuajm

In den meisten Korridoren des Liniennetzes wurde min. das bisherige Angebot wiederhergestellt,
Ausnahmen davon sind die Zulaufe zu Blichenbacher und Dechsendorfer Damm sowie die
Goethestral3e, deren Entlastung wesentliches Ziel der Planung ist. Zwei Stral3enzlige verlieren ihren
Busverkehr: Das ist zum einen der Herzogenauracher Damm, da die einzige, auch nur teilweise dort
verkehrende, Linie 201 nun konsequent via Am Hafen und damit Gber den Blichenbacher Damm
angenommen wurde. Zum anderen ist dies die Querverbindung durch den Stral3enzug Stintzingstrale
/ Komotauer Stral3e, da die dort verkehrende Linie 286 neu die Verbindung vom Verknupfungspunkt
Freyeslebenstralle in die Gebbertstral3e herstellt und das Angebot der 286 im Stral3enzug Koldestral3e
/ Gunther-Scharowsky-Stral3e von der direkter in die Innenstadt flhrenden Linie 290 wahrgenommen
wird.

In diesem Bereich entfallt mit der Haltestelle Siemens-Stadion die einzige bestehende Bushaltestelle,
die allerdings in unmittelbarer Nahe zur StUB-Haltestelle Stintzingstral3e liegt. Einzelne weitere
Haltestellen missen in ihrer Lage etwas angepasst werden.
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15. Schallschutz By afmps

Welche MalRihahmen im Hinblick auf den Schallschutz werden ergriffen?
« Die Planungen zur StUB werden durch einen Schall- und Erschitterungsgutachter begleitet.

« Soweit moglich wird bereits bei der Materialwahl und beim Oberbau auf eine gerauscharme Bauweise
geachtet.

* In Bereichen, in denen dies gemaf den Schall- oder Erschitterungsberechnungen erforderlich ist,
werden der Situation entsprechend Mal3inahmen wie Schallschutzwéande, elastische
Schienenlagerung oder sog. Masse-Feder-Systeme vorgesehen.

Sind entsprechende Kosten bereits eingeplant?

« Wie oben festgestellt, ist der Gutachter im Projekt bereits begleitend tatig. Die Schallschutzgutachten
sind im Gesamtterminplan bericksichtigt. Auch die Kosten fir erforderliche Malinahmen sind bereits
eingeplant und werden mit fortschreitender Planung konkretisiert.
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16. Fahrpreise ajje e

In wessen Hand liegt die Preisgestaltung der Fahrpreise?

« Die Stadt-Umland-Bahn befindet sich innerhalb des Tarifgebietes des Verkehrsverbundes Grol3raum
Nurnberg (VGN). Damit werden die Fahrpreise der StUB wie auch flr die Nurnberger Stral3enbahn
durch den jeweils gultigen Tarif des VGN geregelt. Es wird keine gesonderten Fahrpreise flir die StUB

geben.

Soll der Innenstadtbereich auch fir die StUB kostenfrei bleiben? Wo sind die ,,Verlustkosten, die
die Stadt tragt, dargestellt?

« Da es sich bei der kostenlosen Innenstadtzone derzeit um ein befristetes Pilotprojekt handelt, konnte
dies bislang nicht unterstellt werden.

« Sollte sich der Stadtrat zur Fortsetzung entscheiden, wird die kostenlose Innenstadtzone auch in der
StUB gelten, die Stadt muss dann selbstverstandlich (und wie beim Bus auch) die finanziellen
Konsequenzen aus einem solchen Beschluss tragen.

Aktuelles zur StUB 22



a

17. Forderbedingungen u=dan:

Sind unvorhergesehene Kostenerhohungen forderschadlich? (Laut Dialogforum sind
vorhersehbare Mehrkosten férderunschéadlich.)

« Kostensteigerungen aufgrund der Inflation sind forderunschéadlich, da die Nutzen-Kosten-Rechnung
das Thema Inflation durch die Normierung des Preisstandes auf das Jahr 2016 neutralisiert.

- Kostensteigerungen aus inhaltlichen Anderungen gegentiber der Kostenschatzung sind soweit
forderunschadlich, wie der Nutzen-Kosten-Faktor grof3er 1 bleibt.
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18. Verkehrsfuhrung im Bauzeitraum ajj=ilmp:

Zu welchen Verkehrseinschrankungen kommt es durch den Bau? (Im Dialogforum wurde
mitgeteilt, dass die Unterquerungen und Bruicken eine Bauzeit von ca. 3 Jahren haben sollen,
dass dadurch aber keine Einschrankungen im Verkehr zu erwarten sind. Anders misste das ja
dann bei den Abschnitten auf / neben den Stral3en sein.)

« FUr den Bau der Unterfihrung im Bereich der Guterhallenunterfiihrung wird es nach derzeitigem
Planungsstand keine grof3en verkehrliche Einschrankung geben, da die Bauwerke in Seitenlage
erstellt werden kdnnen

* Fidr den Bau der Unterfihrung im Bereich der Friedrich-List-Stral3e muss diese gesperrt werden. Der
Umleitungsverkehr kann hierbei uber die Strale ,Am Ehrenfriedhof* gefuhrt werden

* FUr den Einschub der in Seitenlage erstellten Ful3- und Radwegbricke zum Gleis 1 ist nach
derzeitigem Planungsstand eine kurze Sperrung der Guterhallenstraf3e notwendig.

« FUr den Bau der Bricke A73 und fur die Umverlegung des Hauptsammlers werden in enger
Abstimmung mit der Autobahn GmbH die verkehrsregelnden Malinhahmen geplant, da hierftir jeweils
Fahrbahnen teilweise gesperrt werden mussen.
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18. Verkehrsfuhrung im Bauzeitraum ajj=ilmp:

« Es wird jedoch soweit n6tig durch Leistungsfahigkeitsberechnungen ftr den motorisierten
Individualverkehr und Busverkehr sowie tiber bauzeitliche Provisorien fiir den Rad- und Ful3verkehr in
Kombination mit einer entsprechend kleinraumigen Einteilung der zeitgleich zu bearbeitenden
Baufelder sicher gestellt, dass es zu keinen unzulassigen Uberstauungen und unvertretbaren
Einschrankungen wahrend der Bauzeit kommt. Hier ist der Bau der Stadt-Umland-Bahn nicht anders
zu betrachten als beispielsweise ein Kanalneubau oder die Grunderneuerung einer Stral3e.

« Die bauzeitliche Verkehrsfuihrung wird erst spater geplant. Daflir sind Planungskosten berlcksichtigt.
Ebenso sind Kosten fir notwendige MalRnahmen wahrend der Bauzeit vorgesehen
(Verkehrssicherung, bauliche MalRnahmen)
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